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La historia no es un libro cerrado, siempre esta en proceso de hacerse. No es nunca
definitiva; depende con frecuencia de la conjuncién o ensamblaje de diversos
puntos de vista sobre un mismo hecho, o, simplemente, de las diversas
perspectivas con que sus protagonistas lo vivieron. Sin que necesariamente se trate
de versiones enfrentadas, los diferentes relatos pueden aportar distintos matices o
nuevos datos. En definitiva, cada protagonista no es portador de una verdad
absoluta, sino de un punto de vista diferente sobre una misma realidad. Muchas
hipotesis son generalmente confirmadas por una serie de anécdotas, convirtiendo
en categorias la suma de éstas. De ahi que solo el analisis confrontado de los
distintos relatos pueda permitir acercarse a vislumbrar la realidad del hecho
concreto.

Lo anterior debe ser tenido en cuenta a la hora de describir una circunstancia
singular, de relevancia minima si se quiere, dentro de lo que fue el enfrentamiento
de las escuadras de Cervera y de los Estados Unidos ante Santiago de Cuba, pero
sin duda trascendente para los que la vivieron personalmente. Nos referimos a lo
ocurrido en el cazatorpedero Furor durante aquel combate. Esta claro que el
hundimiento de aquel pequefio navio no tuvo, por si mismo, ningun alcance
trascendente en lo que fue el desastre de toda una escuadra, pero, en todo caso,
como decia Camilo J. Cela «la historia no es més que el detalle y su interpretacion
[...]; si se le quita el detalle la historia se esfuma, porque los sucesos no acontecen
de forma general, sino particular».
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El Furor era un cazatorpedero de 380 toneladas botado en abril de 1896 en los
astilleros escoceses Thompson. Armado con dos cafiones de 57 mm, dos
ametralladoras Maxim y dos lanzatorpedos de 350 mm, disponia de cuatro calderas
y dos maquinas de triple expansion. Su disefio era moderno para su €época,
derivado del realizado diez afios antes por el entonces teniente de navio de primera
clase Fernando Villaamil Fernandez-Cueto para el buque de la misma clase
Destructor. Rapido y con suficiente armamento, adolecia sin embargo de falta de
blindaje a pesar de contar con casco de acero.

Desde los comienzos de su carrera, Villaamil habia estado destinado en el gabinete
del almirante y ministro Antequera. En 1885 fue comisionado a Londres para
estudiar los torpederos de la Marina britanica y proyectar un barco que reuniera las
condiciones de estos. Como resultado, Villaamil encargé a los astilleros britanicos
un buque de tales caracteristicas, que luego recibié el nombre de Destructor, y del
que Villaamil seria su primer comandante. El prestigio de este marino era ya
reconocido cuando, en 1892-93, dio la vuelta al mundo con guardiamarinas al
mando de la corbeta Nautilus tras navegar 40.000 millas. En febrero de 1898,
siendo ya capitan de navio, al formarse la 12 division de torpederos, se le dio el
mando de la misma.

Llegamos asi al 3 de julio de dicho afio 1898. La escuadra del almirante Cervera se
encontraba bloqueada por la norteamericana en la bahia de Santiago de Cuba.
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Formaban parte de la primera dos Unicos cazatorpederos, el Furory el Plutén, pues
el tercero de la division, el Terror, habia quedado en Puerto Rico. Villaamil los
mandaba embarcado en el Furor, buque insignia de la division. En la mafana de
ese dia, Cervera dio orden a la escuadra de salir a mar abierto. Lo hicieron primero
los cuatro cruceros, y en quinto lugar lo hizo el Furor seguido del Pluton. Aquél ya
habia recibido un impacto el 6 de junio, pero sin dafios serios.

No es aqui lugar para hacer el relato de la batalla habida entre ambas escuadras,
por otra parte, ampliamente conocido. Solo queremos hacer constancia de lo
ocurrido en el Furor durante aquel aciago dia. Para ello nos atendremos a tres
fuentes primarias, todas ellas correspondientes a protagonistas que vivieron los
sSucesos en su propia persona.

En primer lugar, hay que acudir al parte oficial que el teniente de navio de primera
clase Diego Carlier, comandante del Furor, envio el 8 de julio siguiente a Cervera
dando cuenta de lo sucedido en su barco. Este parte consta en el libro de Pascual
Cervera «Escuadra de operaciones en las Antillas» (El Ferrol, 1899). En segundo
lugar, el de Francisco Arderins, ayudante de Ordenes de Villaamil en el Furor,
publicado con el titulo de «La escuadra espafiola en Cuba. Diario de un testigo»
(Barcelona, 1903). Finalmente, un documento inédito hasta ahora, salvo error por
mi parte, correspondiente a la instancia elevada a S. M. el 4 de mayo de 1899 por
Juan Cuenca y Romero, maquinista mayor de 12 clase, que desarrollaba sus
funciones aquel dia en el Furor, en solicitud de la Cruz de Segunda Clase de la
Orden de San Fernando (Archivo General de la Marina, legs. 7972/67 y 7972/6).
En todo caso es de justicia consignar en este momento que no existe contradiccion
sustancial entre las anteriores versiones de los hechos, pero si, como apuntdbamos
al principio, distintos puntos de vista y perspectivas, ademas de nuevos datos en
cada una de ellas.

El comandante Carlier relata en su parte que a las nueve y media de la mafana de
aquel 3 dejulio salieron tras el Oquendo, y que al llegar a la boca del puerto Villaamil
dispuso «meter a estribor y seguir a toda fuerza de maquina hacia el O. las aguas
de la escuadra». Por su parte Arderins especifica que, al salir, estando todos los
tripulantes en sus puestos, la plataforma de proa la ocupaban Villaamil, el
comandante Carlier, el practico y el personal que servia el cafion de 75 mm alli
montado. No lo dice expresamente, pero hay que deducir que también se
encontraba alli el propio Arderins como ayudante de 6rdenes de Villaamil. Sigue
diciendo que al avistarse la escuadra enemiga Villaamil orden6 «gobernar hacia el
centro de la linea enemiga», y que, dando a toda fuerza, se rompié el fuego.
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A partir de ahi, el parte de Carlier, conciso y sobrio, se centra en describir los dafios
causados por el nutrido fuego enemigo, y que, segun el mismo, tuvieron lugar por
el siguiente orden:

Rotura de un tubo de vapor en la maquina [no dice cudl de las dos del navio, pero
segun Arderins la de babor]; destruccién del cilindro de media de estribor;
inundacién de la popa y hundimiento de ésta; rotura de una caldera; mayores
desastres en la maquina; destruccion de las tres calderas restantes; fuego en varios
sitios del buque, siendo el de mayor intensidad el de la camareta de maquinistas,
bajo la cual se hallaba el pafiol de granadas; y, por altimo, rotura del servomotor
del timon y guardinos.

-“‘\5"' ‘

El Furor

Especifica luego que todo esto ocurria en poco tiempo sin que «dejasemos de hacer
fuego sobre el enemigo». No parece que esto fuera posible, salvo en los primeros
momentos. Nada dice el parte de la utilizacién de las bocas de fuego, pero, en
cambio, Arderins es muy preciso. Una granada «revent6 el montaje del cafién de
75 mm [de popa] matando toda su dotacion y dejandolo inatil para hacer fuego».
De todas maneras, nos indica que ya habia dejado de utilizarse «por hallarse
resentidas las uniones del montaje en la cubierta desde la noche en que se emple6
contra el Merrimae». Por su parte, el cafion de proa «terminé de hacer fuego por
haberse roto la aguja percutora y no poder renovarla por falta de repuesto».
Finalmente, la ametralladora «qued6 atorada en los primeros disparos, sin duda por
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la mala calibracién de los cartuchos». En definitiva, la capacidad ofensiva del Furor
era casi nula a pesar de sus torpedos.

Por lo que respecta a los dafios sufridos, confirma Arderins la inutilizacion por una
granada de la maquina de babor a los pocos momentos de empezarse el combate,
hiriendo a los maquinistas y haciendo imposible permanecer en la cAmara, si bien
la otra maquina siguié funcionando «por no haber medios de hacerla parar».
Parece, sin embargo, que no hubo intencién de pararla, sino al contrario, tal como
consta en la declaracion del maquinista mayor sefior Cuenca. Al tener noticia de lo
gue ocurria en la camareta de maquinistas, dice este ultimo:

Se precipitd el recurrente solo, al indicado sitio, con objeto de cortar el fuego,
lo que intentd repetidas veces. A los pocos momentos penetré en la cAmara de
maquinas otra granada, hiriendo a dos maquinistas y averiando y parando la
de babor, rompiendo el condensador de la misma, la centrifuga
correspondiente y tuberia de vapor, haciendo casi imposible la bajada y
estancia en dicho departamento. El personal que en el mismo habia subi6
precipitadamente, medio asfixiados unos y heridos otros. El exponente se
quedé reconociendo la averia en todas sus partes y tomando las medidas
necesarias para que la maquina de estribor no se parase; lo cual pudo
conseguir hasta después de haber terminado el combate; pues el bugue se fue
a pique mucho tiempo después con ella funcionando a pesar de hallarse
también averiada. Tomadas todas las medidas necesarias y reconocida la
averia, subio y dio cuenta de ella al Sr. Comandante y se volvié a su puesto a
esperar ordenes y cuidar de la maquina en funcion. Atravesar las escotillas de
bajada se hacia peligrosisimo por la cantidad de vapor que por ellas salia; una
vez abajo no podia pasarse de un lado a otro, mas que arrastrandose por las
planchas del piso.

En esos momentos, con las calderas ya destruidas, el vapor lo invadia todo. «El
buque se encontraba sin gobierno —dice Cuenca— describiendo circulos al impulso
de una sola maquina, permitiendo al enemigo rectificar su punteria y estrechar la
distancia; pero sin ponerse nunca dentro de la direccion del torpedo». Es decir, el
buque se movia, pero sin gobierno, y sirviendo de blanco no solo del Glowcester,
sino, como insiste Arderins, también del lowa, del Indiana y del Texas.

En tales circunstancias, —sigue Arderins-

Bajo entonces del puente el sefior Villaamil en union del sefior Carlier y el
practico, y examinando el estado del destroyer, y viendo que con rapidez se iba
a pique, ordend a la muy mermada tripulacion que todo el que supiese nadar
ganara tierra, mandando arriar la canoa para que se salvasen en ella los que
no supiesen, operacion que no pudo efectuarse.

ESPANAY EE.UU. 5



No obstante, al parecer algunos pudieron acercarse a la costa a remo, dado que
Cuenca, que seguia manteniendo la maquina en funcionamiento «toda vez que no
habia recibido orden alguna en contrario», una de las veces que subi6 a cubierta a
respirar «vio que se tiraban al mar unos cuantos y otros cogian los botes».

Acudimos de nuevo a Arderins, quien nos informa de que instantes después:

Solamente quedabamos a bordo siete personas, el sefior Villaamil, el sefior
Carlier herido en una pierna, que se neg6 terminantemente a recibir los auxilios
gue queriamos prestarle los que le rodeabamos, el maquinista mayor sefior
Cuenca, el primero Antonio Guerrero, gravemente herido, que murié después
a mi lado en la sala de operaciones del hospital, y dos fogoneros.

Cuando Cuenca volvio a subir otra vez, no vio en cubierta mas que los muchos que
ya habian muerto. Y sigue diciendo el maquinista que el antepafiol de granadas
seguia ardiendo con mas intensidad, haciendo imposible atravesar su escotilla
Gnica, mientras que mas de doscientos sacos vacios estibados para carbon se
incendiaban, y sus llamas alcanzaban el tubo de lanzar de proa que contenia el
torpedo. Al observarlo, Cuenca «se dirigid con rapidez al mencionado tubo, y con
cuanta energia le restaba, empez6é a separar aquellos objetos de combustién,
debajo de los cuales se hallaban los cadaveres de dos sirvientes».

Mientras esto ocurria en el interior, fuera las cosas no eran mejores. Es ahora el
ayudante de érdenes de Villaamil quien nos da un detallado relato de los ultimos
momentos del malogrado marino:

El sefior Villaamil, que se hallaba entonces en la popa, se dirigio a proa, observando
con detenimiento las escenas de horror y los estragos producidos en aquella
cubierta sembrada de cadaveres y restos humanos imposibles de identificar; en el
camino encontré al fogonero Tomas Manzanares, al que pregunto:

— Y tl no te marchas?
— No sé nadar, don Fernando —le contesto.

— Entonces —le replico éste— vale mas morir a bordo, que no ahogado.

Tales fueron sus ultimas palabras; subié la pequefia escala que daba acceso a la
plataforma, y al llegar a la altura del cafién que alli estaba colocado, exploté la
granada que le causo la muerte.

Empezaba yo a subir la escala, y fui también herido por el propio proyectil,
guedando inutilizado y por el pronto ciego, pero no perdi el conocimiento, y al
ver que no contestaba [Villaamil] a mis repetidos llamamientos, y recordando
gue el comandante sefior Carlier habia bajado al sollado para socorrer al

ESPANA Y EE.UU. 6



magquinista herido, le llamé con insistencia, y viniendo a mi lado con uno de los
fogoneros, confirmaron la muerte del sefior Villaamil, prestandome sus auxilios.
Tomas Manzanares, que permanecio junto a nosotros, fue alcanzado por los
cascos del mismo proyectil, que le privaron la vida.

Pero al mismo tiempo, el humo y el vapor que envolvian las llamas fueron
disipandose, y el enemigo pudo darse cuenta de la situacién, cesando sus fuegos.
Fue entonces cuando el Glowcester arri6 dos botes, que se dirigieron hacia el Furor.
Es otra vez Cuenca quien da cuenta de la llegada de un oficial americano:

Al saltar el oficial que en aquél venia, se encontraba todavia el recurrente
separando fuego del tubo mencionado, y sin dirigirse la palabra aquel oficial
empez6 a ayudarle en su tarea, pero al observar que el torpedo se hallaba en
su tubo y darse cuenta del inmenso peligro, le ordené enérgicamente que
corriera a su bote como él hizo, mas, contra la voluntad de aquél, corrid el
exponente a reconocer los departamentos del buque por si quedaba alguien
con vida en ellos, cosa que dudaba por hacer bastante tiempo que a nadie veia
en parte alguna. Al asomarse al sollado de la marineria, vio en él al Sr.
comandante con cinco o seis heridos, entre los que se hallaba el alférez de
navio D. Francisco Arderins y el maquinista Cervera, que falleci6 al siguiente
dia.

Nada mas quedaba por hacer alli, salvo embarcar en un bote americano los pocos
que permanecian en el barco. «Cuando estuvimos separados unos metros del
Furor —dice Arderins— explotaron los pafioles de polvora, sumergiéndose el
destroyer, sirviendo de féretro a nuestro malogrado jefe, y de sepultura el mar a
una de las mas legitimas esperanzas de la marina y de la patria». El Furor se hundio
a una milla larga de la costa, mientras sus ultimos tripulantes embarcaban en el
Glowcester como prisioneros de guerra.

Es de nuevo el comandante Carlier quien nos da noticia en su parte de los 75
hombres de su dotacidn. De ellos quedaron ilesos once, ocho muertos pudieron ser
identificados, se recogieron seis heridos, y de los cuarenta y cinco restantes que
figuraban en una lista como desaparecidos, algunos habian quedado muertos en
cubierta sin que fuera posible su identificacion y otros lo fueron en el agua, aunque
—dice— «abrigo la esperanza de que una parte de ellos haya ganado la tierra». Tal
vez conocia ya que los que nadaron hacia la costa fueron tiroteados por miembros
de las tropas cubanas. Posiblemente algunos, junto con otros del Teresa, Oquendo
y Plutén, fueron de los que se negaron a entregarse, y lograron alcanzar Santiago,
uniéndose a la defensa de la plaza. Por el contrario, y a diferencia del tiroteo de los
rebeldes cubanos, reconoce el capitan de navio Victor Concas y Palau, jefe de
Estado Mayor de la escuadra de Cervera, «en general, el trato recibido [por los
prisioneros de guerra] en los Estados Unidos, salvo alguna excepcion, fue todo lo
humanitario posible, y, sobre todo, por parte del Gobierno». |jj
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Nota: Las ideas y opiniones contenidas en este documento son de
responsabilidad del autor, sin que reflejen, necesariamente, el
pensamiento de la Academia de las Ciencias y las Artes Militares.
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