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Manuel Jiménez-Alfaro y Alaminos nacid el 8 de febrero de 1898 en Sanlicar de Barrameda
(Cédiz), y fallecié en Madrid el 11 de enero de 1992. Hijo de guardia civil, estudio
bachillerato en el Colegio de Huérfanos del Ministerio de la Guerra, ingresando en la
Academia de Artilleria en 1911. Fue promovido a ler teniente en 1917 siendo su primer
destino el Regimiento de Artilleria Pesada, ubicado en Segovia, seguido del Regimiento de
Posicion (por cambio de denominacion del anterior), donde fue autorizado en 1919 a efectuar
précticas de traccion en las locomotoras de la Compafiia «Caminos de Hierro del Norte». Se
iniciaba asi su pasion por los medios de transporte mecanizados.

En julio de 1920 fue destinado a la Academia de Artilleria donde impartid clases de quimica,
y después de pasar en 1921 por el 10° Regimiento de Artilleria Pesada, o la Comandancia de



Artilleria de Larache, donde participd en numerosas operaciones hasta finales de 1923,
ocupd entre otros destinos el de profesor de la Escuela de Automovilismo de Artilleria desde
junio hasta septiembre de 1926, en que se produjo la tercera disolucién del Cuerpo de
Artilleria. Reorganizado el Arma fue destinado al 3. Regimiento de Artilleria a pie,
encargandose entre otros cometidos del automovilismo de la unidad.

El 10 de julio de 1931 causO baja en el Ejército por habérsele concedido el retiro
extraordinario. Al iniciarse la guerra Civil se encontraba en Madrid en la anterior situacion
cuando fue perseguido por las autoridades de la Republica, circunstancia que le llevo a
refugiarse en la legacion de Noruega donde fue nombrado secretario del embajador. Sin
embargo, en agosto de 1937 fue detenido por la policia republicana y encarcelado por
espionaje, hasta que el 28 de marzo de 1939 fue liberado por las fuerzas nacionales en
Valencia, donde se encontraba preso.

Después de sufrir un juicio de depuracion, en septiembre de 1940 reingreso en la escala
activa. Durante el transcurso del afio siguiente ascendié a teniente coronel y fue destinado
como profesor a la Escuela Politécnica del Ejército, Grupo de Automaviles, en la que llegaria
a ser profesor principal. Entre otras asignaturas impartié «Resistencia de materiales aplicada
a la construccién de maquinas y material» y «Estudios, célculo y fabricacion de motores».
En este contexto seria nombrado en 1942 asesor de la Subcomision de Combustibles para
gasogenos y en 1943 a formar parte de la plantilla del CIAC como ingeniero.

Encontrandose en el anterior cometido realiz6 con los diferentes cursos de alumnos visitas
a empresas como la de neumaticos Firestone, la Base de tractores de Carabanchel, o la
fabrica Hispano-Suiza de aviacion y automoviles. Asistié también a congresos como el
primero de estudios metaltrgicos celebrado en Barcelona, donde formé parte de la
presidencia de la seccion de construcciones metalicas-maquinaria y construccion mecanica,
donde ademas presento un trabajo titulado «Nacionalizacion de vehiculos automoviles». En
1946 visito, entre otros establecimientos, la fabrica de Trubia para estudiar la elaboracion de
aceros especiales con destino a la produccién de automoviles, y Santa Cruz de Tenerife para
instruirse en el proceso de destilacion de petréleos crudos en la Compafiia Espafiola de
Petréleos. Ese mismo afio marcho a Inglaterra para visitar varias fabricas de automoviles de
turismos y tractores, y en 1950 se trasladd a Paris de permiso para realizar estudios
relacionados con el automovil, asistiendo de nuevo a esta ciudad en 1951 y a las de Bruselas
y Londres, presenciando en esta Gltima el Salén Internacional de Automovilismo y del Ciclo.

Este afio de 1951 supuso para Manuel Jiménez-Alfaro el inicio de un sendero paralelo a su
profesion militar. EI 12 de febrero habia conseguido ser el titular de las licencias de la Régie
Nationale des Usines Renault (RNUR), para el montaje del Renault 4CV en Espafia. Asi
mismo, después del visto bueno del Consejo de Ministros del 10 de octubre, dispuso de la
autorizacion del Ministerio de Industria para el ensamblaje de este tipo de vehiculos en
Valladolid. Estas dos circunstancias le allanaron el camino para que el 29 de diciembre de
1951 se constituyera en esa capital, con ayuda financiera privada y un capital social inicial
de cinco millones de pesetas, la sociedad «Fabricacion de Automdviles Sociedad Andnima



(FASA-Renault)», primera empresa en Espafia de produccién en serie de automoviles.
Manuel Jiménez-Alfaro, que formo parte del Consejo constituyente, seria nombrado gerente.

Entre las razones que llevaron a ser elegida esta ciudad, sin tradicion automovilistica, destaca
su amistad con el entonces alcalde José Gonzalez-Regueral, que le ayudo a encontrar tanto
el capital como los terrenos y naves industriales idoneos, que incluian ademas un ramal
ferroviario. En la década de 1960 las instalaciones de Renault en Valladolid fueron las méas
productivas fuera de Francia, y una de las empresas industriales mas importantes de Espafia.
En la década siguiente, la filial espafiola se consolidd como la inversion mas productiva
exterior del grupo francés, alcanzando en 1980 el liderazgo en Espafia tanto en produccion
Como en ventas.

Apremiado por las anteriores circunstancias, en mayo y junio de 1952 solicité dos meses de
licencia por asuntos propios en Valladolid, y en abril de 1954 se le concedid el pase a la
situacion de supernumerario con residencia en la misma ciudad, en la que ascenderia a
coronel del CIAC en octubre.

En junio de 1956 ces6 como supernumerario y paso a la situacion de disponible en la misma
plaza de Valladolid. En enero del afio siguiente tendria que compaginar su cargo de director
gerente de la FASA con el de su nuevo destino: director de la Fabrica Nacional de Toledo,
a los que se afadiria el formar parte de la ponencia que estudiaba la organizacién de las
Industrias Militares.

El 18 de agosto de 1959 cesé como director de la Fabrica Nacional de Toledo por ascenso a
general, con el cargo de subinspector del CIAC, y destinado a la Direccion General de
Industria y Material donde se hizo cargo de la Jefatura de Industrias Metallrgicas. En este
puesto seria nombrado vocal del Consejo de administracion de la Empresa Nacional Santa
Barbara de Industrias Militares, S.A., asi como vocal representante técnico del Ministerio
del Ejército en el Patronato del Instituto Nacional de Técnica Aeronautica «Esteban
Terradas». En julio de 1960 seria nombrado director general de Industria y Material, y en
septiembre vocal representante del Ministerio del Ejército en el Consejo de administracion
del Instituto Nacional de Industria.

El 6 de septiembre de 1961 fue promovido al empleo de general director del CIAC,
continuando en este cargo junto a los anteriores nombramientos, a los que se afiadirian a
partir de julio de 1963 el de vocal representante del Ministerio del Ejército en la Comisién
nacional de Investigacion del Espacio, y en octubre de 1964 presidente de la Comision
gestora del Consejo de administracion del Instituto Nacional de Industria. En febrero de
1966 pasé a la situacion de reserva por edad, aunque continué en el Consejo de
administracion de FASA hasta 1990.

En homenaje a su labor, sus familiares donaron el 8 de febrero de 2018 un busto suyo al
museo de la Academia de Artilleria.



